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Abstract 



The invention provides a device and a method by means of which an essentially automatic 
transmission (2) can be operated by means of a notch-type selector switch (3) for a first, automatic 
operating mode and by means of a rocker (4) for a second operating mode influenced by the driver. 
For this purpose, the control system switches from the automatic operating mode into the operating 
mode influenced by the driver when the notch-type selector switch is moved into a position M or when 
a switching signal is output by means of the rocker for a predetermined time, for example 0.7 s. If the 
change is initiated by means of the rocker, this can either lead merely to a change of operating mode, 
the shift command being ignored, or it can lead to a change in operating mode followed by execution 
of the shift command. The operating mode influenced by the driver is left when the notch-type selector 
switch is moved into position M again or when an up-shift signal is output for a predetermined time, for 
example 1.5 s. In this case, the up-shift is not executed. Finally, the system can be made to leave the 
oper ating m ode influenced by the driver if this operating mode has been active for a predetermined 



time. 
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©Vorrichtung und Verfahren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden Getriebes 

(§) Mit der Erfindung ist eine Vorrichtung und ein Verfahren 

geschaffen, mit dessen Hiife ein an sich selbsttatig schaiten- 

des Getriebe (2) mit einem Fahrstufenschalter (3) fur eine 

erste, automatische Betriebsart und einer Wippe (4) fur eine 

zweite, vom Fahrer beeinfluBte Betriebsart bedienbar ist. 

Hierzu wechselt die Steuerung von der automatischen 

Betriebsart in die vom Fahrer beeinfluBte Betriebsart, wenn 

der Fahrstufenschalter in eine Stellung M bewegt wird oder 

wenn mittels der Wippe fur etnen vorgegebenen Zeitraum, 

beispielsweise 0,7 sec, ein Schaltsignal abgegeben wird. 

Wird der Wechsel durch die Wippe veranlaBt, so kann dies 

entweder nur zu einem Wechsel der Betriebsart fuhren und 

der Schaltbefehl wird nicht beachtet oder es kann zu einem 

Wechsel der Betriebsart mit nachfolgender Ausfuhrung des 

Schaltbefehles fuhren. Die vom Fahrer beeinfluBte Betriebs- 
art wird verlassen, wenn der Fahrstufenschalter emeut in die 
^ Stellung M bewegt wird oder fur einen vorgegebenen 
^ Zeitraum, beispielsweise 1,5 sec, ein Hochschaltsignal gege- 
~ ben wird. Die Hochschaltung wird hierbei nicht ausgefuhrt. 

SchlieBlich kann ein Verlassen der vom Fahrer beeinf luSten 
qq Betriebsart vorgesehen sein, wenn diese Betriebsart uber 
QO etnen vorgeg benen Zeitraum aktiv war. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Ver- 
fahren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden Ge- 
triebes nach den Gattungen der unabhangigen AnsprU- 5 

Urn dem Fahrer eines Fahrzeuges in besonderen Si- 
tuationen auch bei selbsttatig schaltenden Getrieben die 
M6glichkeit der direkten Beeinflussung der gewahlten 
■ Obersetzung zu geben, ist es aus der DE-Z "Automobil- io 
technische Zeitschrift" Heft 6/1990, Seite 308 bis 319 
bekannt,neben einem Automatikbetrieb emen Manuell- 
betrieb vorzusehen, in dem der Fahrer einzelne Gange 
des Stufenautomaten direkt anwahlen kann. Zu diesem 
Zweck ist parallel zu einer Schaltgasse far den Automa- 15 
tikbetrieb eine zweite Schaltgasse fur den manuellen 
Betrieb vorgesehen, in der der Fahrer durch eine wip- 
penartige Bewegung eines Schalthebels jeweils erne 
Ruck- oder Hochschaltung um einen Gang veranlassen 
kann. Eine Shnliche Vorrichtung fur stufenlose Getriebe 20 
ist aus der CH-Z "Automobil Revue" Heft 51/1992, Seite 
23,bekannt , . 

DarQber hinaus ist es bekannt, Gangwechsel in einem 
fremdkraftbetatigten Getriebe durch eine Wahleinrich- 
tung von einem Lenkrad eines Fahrzeuges aus zu veran- 25 
lassen (beispielsweise DE-Z "Auto Motor Sport" Heft 
22/1991, Seite 300). 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung und 
ein Verfahren zu schaffen, mit dessen Hilfe ein an sich 
selbsttatig schaltendes Getriebe mit einer Wahleinrich- 30 
tung fOr eine erste, automatische Betriebsart und eine 
Wahleinrichtung fur eine zweite, vom Fahrer beeinfluB- 
te Betriebsart bedienbar ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale der unabhangigen Ansprtiche geiast Hierzu 35 
wechselt die Steuerung von der in einer Steilung D der 
ersten Wahleinrichtung (des Fahrstufenschalters) nor- 
malerweise gewahlten automatischen Betriebsart in die 
vom Fahrer beeinfluBte Betriebsart, wenn die erste 
Wahleinrichtung in eine Steilung M bewegt wird oder 40 
wenn mittels einer am Lenkrad angeordneten zweiten 
Wahleinrichtung (eine Wippe oder ein anderes Signal* 
mittel) ein Schaltsignal abgegeben wird. Von besonde- 
rem Vorteil ist es hierbei, daB diese Umschaltung m 
einer fflr den Fahrer sinnfailigen Weise erfolgt, so daB 45 
der Fahrer beim Wechsel der Betriebsart nicht abge- 
lenkt wird Ferner ist die Erfindung unabhSngig von der 
gewahlten Getriebebauart und insbesondere fur Stufen- 
getriebe und stufenlose Getriebe anwendbar. Ebenso ist 
sie unabhangig von der raumlichen Anordnung der 50 
Wfihleinrichtungen und deren Aufbau. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung smd in 
den Unteransprtichen beschrieben. 

Dort ist es vorgesehen, daB Signalerkennungseinrich- 
tungen die Signale der ersten Wahleinrichtung und der 55 
zweiten Wahleinrichtung auf Obereinstimmung mit Si- 
gnaled wie z. B. das Antippen der Steilung M, und Si* 
gnalmustern, wie z, B. das Abgeben eines Schaltbefehles 
in der Steilung D, hin auswerten und hieraus Umschalts- 
ignale fur einen Wechsel der Betriebsart erzeugen. Wei- eo 
terhin muB das Signal der zweiten Wahleinrichtung 
Uber einen vorgegebenen Zeitraum anliegen, um einen 
Wechsel der Betriebsart herbeizufuhren. Damit ist eine 
zufailigeoder unbewuBte Betatigung erschwert 

Weiter ist es vorgesehen, daB, wenn der Wechs 1 65 
durch die zweite Wahleinrichtung veranlaflt wird, dies 
zu einem Wechsel der Betriebsart ffihren kann und der 
Schaltbefehl wird nicht beachtet Alternativ ist es vorge- 



sehen, daB dies zu einem Wechsel der Betriebsart mit 
nachfolgender Ausfiihrung des Schaltbefehles filhrt 

Eine weitere Fortbildung der Erfindung sieht vor, daB 
die vom Fahrer beeinfluBte Betriebsart verlassen wird, 
wenn die erste Wahleinrichtung erneut in die Steilung 
M bewegt wird oder fQr einen vorgegebenen Zeitraum, 
beispielsweise 1,5 sec, ein Hochschaltsignal gegeben 
wird. Die angeforderte Hochschaltung wird hierbei 
nicht ausgefuhrt Damit kann der Fahrer in die automa- 
tische Betriebsart zuriickkehren, ohne von der zweiten 
Wahleinrichtung zur ersten Wahleinrichtung umgreifen 
zu miissen und umgekehrt Gleichzeitig ist sicherge- 
stellt, daB ein Schaltbefehl der zweiten Wahleinrichtung 
nicht zufallig zu einem Wechsel ftthrt Die Beschran- 
kung auf eine Ausl6sung durch den Hochschaltbefehl 
verbessert die Fahrsicherheit beim Obergang in die au- 
tomatische Betriebsart, da so ein h6herer Gang einge- 
legt wird, wenn die zweite Wahleinrichtung noch vor 
dem Wechsel der Betriebsart losgelassen wird. 

SchlieBlich kann ein Verlassen der vom Fahrer beein- 
fluBten Betriebsart vorgesehen sein, wenn diese Be- 
triebsart uber einen vorgegebenen Zeitraum aktiv war. 
Dies beschrankt die Verweildauer in der vom Fahrer 
beeinfluBten Betriebsart zu Gunsten der verbrauchsop- 
timalen und dkonomischen automatischen Betriebsart. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in den 
Zeichnungen dargestellten Ausflihrungsbeispieles be- 
schrieben. 
Eszeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Steuervorrichtung, 
Fig. 2 eine Umschalteinrichtung der Steuervorrich- 
tung, und 

Fig. 3 ein FluBdiagramm des erfindungsgemaiSen 
Verfahrens. 

Eine in Fig. 1 gezeigte Steuervorrichtung 1 steuert 
ein automatisches Getriebe 2 und erhalt Signale von 
einem Fahrstufenschalter 3, einer Wippe 4 an einem 
Lenkrad sowie einem Drosselklappengeber 5, einem 
Motordrehzahlgeber 6 und einem Fahrgeschwindig- 
keitsgeber 7. Das automatische Getriebe 2 erhalt von 
der Steuervorrichtung 1 ein Gangsignal g und legt den 
mit dem Gangsignal g angeforderten Getriebegang ein. 
Der Fahrstufenschalter 3 weist eine erste Gasse zur 
Bedienung einer ersten, automatischen Betriebsart mit 
den Stellungen und Fahrstufen P, R, N, D f 3, 2, 1 auf. In 
der Steilung P ist das Getriebe zum Abstellen des Fahr- 
zeuges ausgangsseitig biockiert In der Steilung R ist ein 
Ruckwartsgang eingelegt In der Steilung N ist kein 
Gang eingelegt In der Steilung D wird der einzulegende 
Getriebegang g aus Betriebsparametern des Fahrzeu- 
ges bestimmt Die Stellungen 3, 2 und 1 entsprechen der 
Steilung D, wobei jedoch der hdchste einzulegende Ge- 
triebegang g durch die Steilung des Fahrstufenschalters 
3 bestimmt ist 

Abweichend von dieser ersten Gasse ist gegenuber- 
liegend der Stufenstellung D eine mit M bezeichnete 
Ausnehmung vorgesehen. Ein Bedienelement des Fahr- 
schalters 3 rastet in alien Stellungen mit Ausnahme der 
Steilung M ein. Aus der Steilung M kehrt das Bedienele- 
ment selbsttatig in die Steilung D zuriick. Die Wippe 4 
ist so am Lenkrad angeordnet, daB sie im Griffbereich 
des Fahrers liegt und weist neben einer neutralen Mit- 
telstellung zwei Schaltstellungen auf, aus denen sie nach 
Betatigung wieder selbsttatig in die neutrale Mittelstel- 
lung zurUckkehrt Die beiden Schaltstellungen losen ein 
Hochschaltsignal HS bzw. ein RUckschaltsignal RS aus. 
Der Drosselklappengeber 5 liefert der Steuervorrich- 
tung 1 ein Drosselklappensignal a, der Motordrehzahl- 
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geber 6 ein Mot rdrehzahlsignal n und der Fahrge- 
schwindigkeitsgeber 7 ein Fahrgeschwindigkeitssignal 
v. 

Die Steuervorrichtung 1 weist eine erste Oberset- 
zungsbestimmungseinrichtung 8 fur die erste, automati- 5 
sche Betriebsart und eine zweite Obersetzungsbestim- 
mungseinrichtung 9 fur die zweite, vom Fahrer beein- 
fluBte Betriebsart sowie eine Unterscheidungseinrich- 
tung 10 auf. Die erste Obersetzungsbestiramungsein- 
richtung 8 erhalt die Signale des Fahrstufenschalters 3 10 
und bestimmt hieraus, abhangig von den Betriebsgro- 
Ben Drosselklappensignal a, Motordrehzahlsignal n und 
Fahrgeschwindigkeitssignal v die einzulegende Gang- 
stufe, die sie dann in Form des Gangstufensignales g an 
das Getriebe 2 weitergibt Die zweite Obersetzungsbe- 15 
stimmungseinrichtung 9 empfangt die Schaltsignale HS/ 
RS der Wippe 4 und erzeugt hieraus das Gangstufensi- 
gnal g, wobei die BetriebsgroBen Drosselklappensignal 
a, Motordrehzahlsignal n, Fahrgeschwindigkeitssignal v 
fur Plausibilitatspriifungen und SicherheitsmaBnahmen 20 
wie Oberdrehschutz, Abwurgeschutz und ahnliches her- 
angezogen werden. Das Gangstufensignal g wird erst 
mit der abfallenden Flanke des Schaltsignales HS/RS, 
d h. beim Loslassen der Wippe 4, abgegeben. Die Un- 
terscheidungseinrichtung 10 wertet die Signale des 25 
Fahrstufenschalters 3 und der Wippe 4 aus und be- 
stimmt hiernach, ob die erste Obersetzungsbestim- 
mungseinrichtung 8 oder die zweite Obersetzungsbe- 
stimmungseinrichtung 9 aktiviert wird. 

Der Aufbau der Unterscheidungseinrichtung 10 ist in 30 
Fig. 2 beschrieben. Eine erste Signalerkennungseinrich- 
tung 11 ist mit dem Fahrstufenschalter 3 und eine zweite 
Signalerkennungseinrichtung 12 mit der Wippe 4 ver- 
bunden. Die Ausgangssignale der Signalerkennungsein- 
richtungen 11, 12 sind uber ein Zeitverzogerungsglied 35 
15 zu einer Umschalteinrichtung 13 gefuhrt, die ihrer- 
seits entweder die erste Obersetzungsbestimmungsein- 
richtung 8 oder die zweite Obersetzungsbestirnmungs- 
einrichtung 9, jedoch nie beide gleichzeitig, aktiviert 
Hierzu sind an der Umschalteinrichtung 13 ein Eingang 40 
Aut und ein Eingang Man vorgesehen. Ein Signal am 
Eingang Aut veranlaBt die Umschalteinrichtung, die er- 
ste Obersetzungsbestimmungseinrichtung 8 zu aktivie- 
ren und damit die automatische Betriebsart zu wahlert 
Ein Signal am Eingang Man aktiviert die zweite Ober- 45 
setzungsbestimmungseinrichtung 9 und wahlt die vom 
Fahrer beeinfluBte Betriebsart Beide Eingange Man 
und Aut konnen mehrere Signale aufnehmen und diese 
auch ggf. logisch miteinander verknQpf en- 
Die erste Signalerkennungseinrichtung 11 erkennt 50 
aus der Auswertung des Signals des Fahrstufenschalters 
3, ob sich dieser in der Stellung M befindet Ist dies der 
Fall, so gibt sie ein Signal auf den Eingang Man der 
Umschalteinrichtung 13, so daB nun die vom Fahrer 
beeinfluBte Betriebsart gewahlt ist Erkennt die erste 55 
Signalerkennungseinrichtung 11, daB sich der Fahrstu- 
fenschalter 3 ein weiteres Mai in der Stellung M befin- 
det, so gibt sie ein Signal auf den Eingang Aut der Um- 
schalteinrichtung 13 und wahlt damit die automatische 
Betriebsart Beim nachsten Erkennen der Stellung M 50 
wird wieder ein Signal auf den Eingang Man der Um- 
schalteinrichtung 13, beim darauffolgenden Erkennen 
auf den Eingang Aut gegeben. Insgesamt schaltet durch 
Antippen der Stellung M die Umschalteinrichtung 13 
zwischen der ersten Ubersetzungsbestimmungseinrich- 65 
tung 8 und der zweiten Obersetzungsbestimmungsein- 
richtung 9 hin und zuruck. 

Die zweite Signalerkennungseinrichtung wertet das 
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Signal der Wippe 4 dahingehend aus, daB sie das Hoch- 
schaltsignal HS und das Ruckschaltsignal RS unter- 
scheidet Parallel pruft die erste Signalerkennungein- 
richtung 11, ob sich der Fahrstufenschalter 3 in der Stel- 
lung D befindet Ist dies der Fall, so wird in beiden Fallen 
uber das Zeitverzdgerungsglied 15 ein Signal auf den 
Eingang Man der Umschalteinrichtung 13 gegeben und 
so die vom Fahrer beeinfluBte Betriebsart gewahlt Mit 
gleicher Wirkung kann die Verkntipfung des Schaltsi- 
gnales HS/RS mit dem Signal D des Fahrstufenschalters 
3 auch durch ein Logikglied in der Umschalteinrichtung 
13 erfolgea 

Die beschriebene Vorrichtung wirkt wie folgt: Zu- 
nachst wird das Fahrzeug in der automatischen Be- 
triebsart betrieben, d h. der einzulegende Getriebegang 
wird selbsttatig aus den BetriebsgroBen des Fahrzeuges 
bestimmt und eingestellt Wunscht nun der Fahrer den 
Wechsel in die zweite, von ihm beeinfluBte Betriebsart, 
so bewegt er den Fahrstufenschalter 3 einmalig aus der 
Stellung D in die Stellung M. Der Fahrstufenschalter 3 
kehrt anschlieBend wieder in die Stellung D zurlick. Nun 
kann der Fahrer uber die Wippe 4 im Lenkrad Hoch- 
schaltungen oder Ruckschaltungen auslosen, indem er 
die Wippe im Sinne einer Hochschaltung oder im Sinne 
einer Riickschaltung betatigt Erreicht das Fahrzeug fur 
die Steuerung erkennbare Betriebsgrenzen (Oberdre- 
hen, Abwurgen o. a.) fiir den gerade eingelegten Getrie- 
begang, so wird auch ohne Schaltbefehl des Fahrers 
eine Schaltung ausgeldst, um das Fahrzeug wieder in die 
zulassigen Betriebsgrenzen zu bringen. Aiternativ hier- 
zu kann der Fahrer in die zweite, von ihm beeinfluBte 
Betriebsart gelangen, indem er in der Stellung D des 
Fahrstufenschalters 3 eine Hoch- oder eine Riickschal- 
tung uber die Wippe 4 fiir eine im Zeitverzogerungs- 
glied 15 festgelegte Zeit von ca. 0,7 s anfordert In die- 
sem Fall wird, neben dem Wechsel in die zweite Be- 
triebsart, anschlieBend an den Wechsel die angeforderte 
Schaltung durchgefuhrt, weil das Signal der Wippe 4 an 
der zweiten Obersetzungsbestimmungseinrichtung 9 
ansteht 

Der Fahrer gelangt wieder in die erste, automatische 
Betriebsart, indem er ein weiteres Mai den Fahrstufen- 
schalter 3 in die Stellung M bringt 

Aiternativ kann die zweite Obersetzungsbestim- 
mungseinrichtung 9 so gestaltet sein, daB sie das Signal 
von der Wippe 4, das zum Wechsel in die zweite Be- 
triebsart fuhrte, nicht akzeptiert Erst auf erneute An- 
forderung durch die Wippe 4 wird dann ein Gangwech- 
sel ausgef tihrt 

In einer weiteren Ausfiihrung ist es vorgesehen, daB 
die Steuervorrichtung 1 ein Zeitgiied 14 aufweist, dessen 
Ausgang mit dem Eingang Aut der Umschalteinrichtung 
13 verbunden ist Das Zeitgiied 14 wird durch das Akti- 
vierungssignal zur zweiten Obersetzungsbestimmungs- 
einrichtung 9 gestartet und gibt nach einer voreinge- 
stellten Zeit ein Signal ab. Hiermit ist erreicht, daB die 
zweite, fahrerbeeinfluBte Betriebsart nur die im Zeit- 
giied 14 voreingestellte Zeit beibehalten wird. Nach Ab- 
lauf dieser Zeit erfolgt eine RCickkehr in die automati- 
sche Betriebsart 

Eine dritte Ausfiihrung weist ahnlich der vorgenann- 
ten Ausfuhrung ein Zeitgiied 14 in der Steuervorrich- 
tung 1 auf, dessen Ausgang mit dem Eingang Aut der 
Umschalteinrichtung 13 verbunden ist In diesem Aus- 
fiihrungsbeispiel uberwacht das Zeitgiied 14 das Hoch- 
schaltsignal HS und gibt in dem Fall ein Signal ab, daB 
das Hochschaltsignal HS zumindest uber einem im Zeit- 
giied 14 vorgegebenen Zeitraum anliegt Hiermit ist er- 



BMSDOCID: <DE 4311888A1_L> 



DE 43 11 886 Al 



reicht, daB der Fahr r in die erste, automatische Be- 
triebsart zuruckkehren kann, ohne daB er zum Fahrstu- 
fenschalter 3 greifen und damit die HSnde vom Lenkrad 
nehmen muB. Prinzipiell ist eine soiche Rttckkehr m die 
erste Betriebsart auch durch Auswertung des Ruck- 
schaltsignals RS durch das Zeitglied 14 m6ghch, jedoch 
erscheint es vorteilhafter, das Hochschaltsignal HS aus- 
zuwerten, um kritische Fahrsituationen, wie sie durch 
eine Rttckschaltung auf einem Untergrund mit einge- 
schrfinkter Haftung auftreten kdnnen, zu vermeiden. 

Besonders wenige zusStzliche Einrichtungen zu ei- 
nem herkSmmlichen Automatikgetriebe erfordert erne 
vierte Ausfilhrung, bei der die Ausnehmung M des Fanr- 
stufenschalters 3 entfallt Eine Umschaltung in die zwei- 
te und eine ROckkehr in die erste Betriebsart erfolgt nur 
noch auf Anforderung durch die Wippe 4 in der be- 
schriebenen Weise. Damit dies nur in der Steilung D des 
Fahrstufenschalters 3 ntfglich ist, wird diese m oben 
beschriebener Weise Steliung von der ersten Signaler- 
kennungscinrichtung 11 erkannt und mit den Ausgangs- 
signalen der zweiten Signalerkennungseinnchtung 12 
verknttpft Dadurch ist ein Wechsel in die zweite Be- 
triebsart nur in der Steliung D des Fahrstufenschalters 3 
mogiiclL Erkennt die erste Signalerkennungseinnchtung 
11, daB sich der Fahrstufenschalters 3 nicht mehr in der 
Steilung D befmdet, so gibt sie ein Signal auf den Ein- 
gang Aut der Umschalteinrichtung 13, so daB wieder die 
erste Betriebsart gewahlt ist 

Erganzend hierzu kann es, z. B. zum 'Herausscnau- 
keln M bei winterlichen StraBenverhaltnissen vorgesehen 
sein, daB der Fahrer auch in der Steilung R des Fahrstu- 
fenschalters 3 durch Bet&tigen der Wippe 4 die Wahl des 
Ganges direkt beeinflussen kann. Hierbei ist der Fahrer 
auf den ersten Getriebegang und den RQckwartsgang 
beschrfinkt, so daB er durch einen Hochschaltebefehl 
den ersten Getriebegang und durch den Ruckschaltebe- 
fehl den Rttckwfirtsgang einlegt und damit rasch zwi- 
schen diesen beiden G&ngen wechseln kann. 

Die Steuervorrichtung 1 kann selbstverstandlich auch 
in Form eines Mikrocomputers ausgefQhrt sein. Ein sol- 
cher Mikrocomputer arbeitet nach einem nach dem 
nachfolgend beschriebenen Verfahren erstellten Pro- 
gramme 

Die Steuervorrichtung 1 steuert zunacnst mit einer 
nicht dargestellten Gruppe von Schritten das Getriebe 2 
in der ersten, automatischen Betriebsart an, indem es 
nach den BetriebsgrdBen Drosselklappensignai a, Mo- 
tordrehzahlsignal n und Fahrgeschwindigkeitssignal v 
mit Hilfe gespeicherter Kennfelder den einzulegenden 
Getriebegang bestimmt und eine Anforderung fur die- 
sen Getriebegang an das Getriebe 2 ausgibt In einem 
Teil dieses Verfahrens wird die Steilung des Fahrstufen- 
schalters 3 abgefragt Die in Fig. 3 dargestellten Schntte 
20 und 21 sind Bestandteil dieser Abfrage. Nach einer 
nicht gezeigten PrQfung, ob sich der Fahrstufenschalter 
3 in der Steilung D befmdet, wird in Schritt 20 geprflft, 
ob der Fahrstufenschalter 3 sich in der Steliung M befm- 
det In Schritt 21 wird gepruft, ob mit der Wippe 4 em 
Hochschalt- oder ein ROckschaltsignal HS/RS fur mehr 
als ca. 0,7 s abgegeben wurde. Veriauft eine der beiden 
Prflf ungen mit positivem Ergebnis, so wird in eine wei- 
tere Gruppe von Schritten, n&mlich das manuelle Pro- 
gramm 22, verzweigt Erfolgt die Verzweigung aus dem 
Schritt 21 heraus, so wird der Schaltbefehl, der zur Ver- 
zweigung gefuhrt hat, in Schritt 23 zwischengespeichert 
In Schritt 24 wird ein durch die Wippe 4 ergehender 
Schaltbefehl, entweder ein Hochschaltbefehl HS oder 
ein RQckschaltbefehi RS, eingelesen. In Schritt 25 wird 



der entweder durch Schritt 23 oder durch Schritt 24 
erf aBte Schaltbefehl ausgefilhrt d. h. ein entsprechendes 
Gangstufensignal g an das Getriebe 2 abgegeben. In 
Schritt 26 wird gepriift, ob der Fahrstufenschalter 3 er- 
5 neut in die Steilung M gebracht worden ist Ist dies nicht 
der Fall, so wird zu Schritt 24 zurUckgekehrt und erneut 
gepruft, ob ein Schaltbefehl eingegeben wurde. 1st die 
Abfrage in Schritt 26 positiv, so wird das manuelle Pro- 
gramm 22 wieder verlassen. . 
10 Alternativ ist es vorgesehen, daB der Schritt 23 ent- 
fSllt In diesem Fall wird ein Gangwechsel erst nach 
erneuter Anforderung durch die Wippe 4 in Schritt 25 
ausgefuhrt t , . 

In einer weiteren AusfQhrung ist vorgesehen, in ei- 
15 nem weiteren Schritt 27, der erreicht wird, wenn der 
Fahrstufenschalter 3 in Schritt 26 nicht in die Steilung M 
bewegt war, zu priifen, ob seit der Verzweigung ins 
manuelle Programm 22 ein vorgegebener Zeitraum ver- 
strichen ist Hierzu wird eine Zeitvariable t mit einem 
20 Grenzwert x verglichen und das manuelle Programm 22 
verlassen, wenn die Zeitvariable t den Grenzwert x 
uberschreitet Ist dies nicht der Fall, wird in einem 
Schritt 28 die Zeitvariable t um einen vorgegebenen 
Wertdterhdht . 
25 Eine dritte AusfQhrung sieht alternativ oder ergan- 
zend hierzu vor, daB auf Schritt 24 ein Schritt 29 folgt, in 
dem gepruft wird, ob das Hochschaltsignal HS lSnger 
als ca. 1,5 s anliegt Ist dies der Fall, so wird das manuelle 
Programm 22 verlassen. Die angeforderte Hochschal- 
30 tung wird nicht ausgefuhrt 

Ist in einer vierten Ausfuhrung keine Steliung M des 
Fahrstufenschalters 3 vorgesehen, so erfolgt eine Um- 
schaltung in die zweite und eine RQckkehr in die erste 
Betriebsart nur noch auf Anforderung durch die Wippe 
35 4 in der beschriebenen Weise. Der Schritt 20 entfallt in 
diesem Fall; vor Schritt 21 verbleibt die Prufung, ob sich 
der Fahrstufenschalter in der Steilung D befmdet In 
Schritt 26 wird nun ebenfalls geprGft, ob sich der Fahr- 
stufenschalter in der Steilung D befmdet Ist dies der 
40 Fall so wird zum Schritt 27 verzweigt und ansonsten das 
manuelle Programm 22 verlassen. 

Erganzend hierzu kann fur die Steliung R des Fanr- 
stufenschalters 3 ein Programm zum "Herausschaukeln 
bei winterlichen StraBenverhaltnissen vorgesehen sent 
45 In diesem Programm ist es nur moglich, durch den 
Hochschaltbefehl HS den ersten Getriebegang und 
durch den ROckschaltbefehl RS den Ruckwartsgang zu 
wahlen. . 
Anstelle von Gangstufen, denen bei einem stutenlo- 
50 sen Getriebe auch voreingestellte Cbersetzungen ent- 
sprechen, tritt bei einem stufenlosen Getriebe die Uber- 
setzung des Getriebes, die durch die Wippe 4 vom Fah- 
rer in der zweiten Betriebsart in Sinne einer Erhdhung 
oder einer Verminderung beeinfluBt werden kann. 

55 Patentansprflche 



60 



65 



1. Vorrichtung zum Steuern eines selbsttatig schal- 
tenden Getriebes (2) fur ein Fahrzeug, bestehend 
aus einer das Getriebe (2) ansteuernden Steuervor- 
richtung (1), zwei Wahleinrichtungen (3, 4) und Ge- 
bern fur BetriebsgroBen (5, 6, 7) des Fahrzeuges, 
wobei die Steuervorrichtung (1) eine erste Oberset- 
zungsbestimmungseinrichtung (8), die die Uberset- 
zung des Getriebes (g) nach MaBgabe der ersten 
W5hleinrichtung (3) und der Signale der Geber (5, 
6, 7) bestimmt, und eine zw ite Obersetzungsbc- 
stimmungsemrichtung (9), die die Obersetzung des 
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Getriebes (g) abhangig vom Signal der zweiten 
Wahleinrichtung (4) von den Signalen der Geber (5, 
6, 7) bestimmt, aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Steuervorrichtung (1) fernerhin eine Unter- 
scheidungseinrichtung (10) fur die Signale der 5 
Wahleinrichtungen (3, 4) aufweist, die die erste 
Obersetzungsbestimmungseinrichtung (8) oder die 
zweite Obersetzungsbestimmungseinrichtung (9) 
aktiviert 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Unterscheidungseinrichtung (10) 
eine erste und eine zweite Signalerkennungsein- 
richtung (11, 12) sowie eine Umschalteinrichtung 
(13) aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB die Unterscheidungseinrichtung (10) 
ferner ein Zeitglied (14) aufweist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zeitglied (14) durch Aktivieren 
der ersten Obersetzungsbestimmungseinrichtung 20 
(8) startet und ein Signal an die Umschalteinrich- 
tung (13) abgibt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zeitglied (14) auf ein vorgegebe- 
nes Signal der ersten Signalerkennungseinrichtung 25 
(11) hin startet und ein Signal an die Umschaltein- 
richtung (13) abgibt 

6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Signalerkennungseinrich- 
tung (11) auf ein vorgegebenes Signal der ersten 30 
Wahleinrichtung (3) hin die Umschalteinrichtung 
(13) im Sinne eines Wechsels der Obersetzungsbe- 
stimmungseinrichtung (8, 9) ansteuert 

7. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Signalerkennungseinrich- 35 
tung (12) auf ein vorgegebenes Signal der zweiten 
Wahleinrichtung (4) von vorbestimmter Dauer hin 
die Umschalteinrichtung (13) im Sinne einer Akti- 
vierung der zweiten Ubersetzungsbestimmungs- 
einrichtung (9) ansteuert, wobei die zweite Ober- 40 
setzungsbestimmungseinrichtung (9) dieses Signal 
der zweiten Wahleinrichtung (4) berucksichtigt 

8. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Signalerkennungseinrich- 
tung (12) auf ein vorbestimmtes Signal der zweiten 45 
Wahleinrichtung (4) von vorbestimmter Dauer hin 
die Umschalteinrichtung (13) im Sinne einer Akti- 
vierung der zweiten Obersetzungsbestimmungs- 
einrichtung (9) ansteuert, wobei die zweite Ober- 
setzungsbestimmungseinrichtung (9) dieses Signal 50 
der zweiten Wahleinrichtung (4) nicht berucksich- 
tigt 

9. Verfahren zum Steuern eines seibsttatig schal- 
tenden Getriebes (2) fur ein Fahrzeug, das eine das 
Getriebe ansteuernde Steuervorrichtung (1) zwei 55 
Wahleinrichtungen (3, 4) und Geber fur Betriebs- 
grdBen des Fahrzeuges (5, 6, 7) aufweist und das 
eine erste Gruppe von Schritten zur Durchfuhrung 
einer ersten, automatischen Betriebsart nach MaB- 
gabe der ersten Wahleinrichtung (3) und eine zwei- eo 
te Gruppe von Schritten (22) zur Durchfuhrung 
einer zweiten, vom Fahrer beeinfluBten Betriebsart 
nach MaBgabe der zweiten Wahleinrichtung (4) be- 
inhaltet, dadurch gekennzeichnet, daB ein Wechsel 
von der ersten Gruppe zur zweiten Gruppe (22) 65 
von Schritten erfolgt, wenn 

— eine Abfrage der ersten Wahleinrichtung 
(3) ergibt, daB sich diese in einer ersten vorbe- 
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stimmten Position (M) befindet oder 

— eine Abfrage der zweiten Wahleinrichtung 
(4) ergibt, daB diese ein Signal (HS/RS) von 
vorbestimmter Dauer abgibt, 

und ein Wechsel von der zweiten Gruppe (22) zur 
ersten Gruppe durchgefuhrt wird, wenn 

— die Abfrage der ersten Wahleinrichtung (3) 
ergibt, daB sich diese erneut in der vorbe- 
stimmten Position (M) befindet oder 

— die Abfrage der zweiten Wahleinrichtung 
(4) ergibt, daB diese uber einen vorbestimmten 
Zeitraum hinweg ein vorbestimmtes Signal 
(HS) abgibt. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Wechsel von der zweiten Gruppe 
(22) zur ersten Gruppe auch dann durchgefuhrt 
wird, wenn eine vorbestimmte Verweilzeit in der 
zweiten Gruppe von Schritten (22) abgelaufen ist 

11. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der zweiten Gruppe von Schritten 
(22) das Signal der zweiten Wahleinrichtung (4), das 
zum Wechsel in die zweite Gruppe von Schritten 
(22) fiihrte, gespeichert und anschlieBend ausge- 
fuhrt wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der zweiten Gruppe von Schritten 
(22) das Signal der zweiten Wahleinrichtung (4), das 
zur Verzweigung in die zweite Gruppe von Schrit- 
ten (22) fuhrte, nicht gespeichert und daher auch 
nicht ausgefuhrt wird. 

13. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einem Wechsel in die zweite 
Gruppe von Schritten (22) aufgrund eines Signales 
(HS/RS) der zweiten Wahleinrichtung (4) gepriift 
wird, ob sich die erste Wahleinrichtung (3) in einer 
zweiten vorbestimmten Stellung(D) befindet 

14. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB unter der Bedingung, daB sich die 
erste Wahleinrichtung (3) in einer dritten Stellung 
(R) befindet, es in der zweiten Gruppe von Schrit- 
ten (22) nur moglich ist, durch Signale (HS/RS) der 
zweiten Wahleinrichtung (4) einen ersten Getriebe- 
gang oder einen Ruckwartsgang einzulegen. 

15. Steuervorrichtung mit einem Mikrocomputer 
und einem Programm zur Nachbildung des Verf ah- 
rens nach einem der AnsprOche 9 bis 14. 
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